Na osnovu &lana 33. stay 1. Zakona o mernim jedinicama i meri-

lima ("'SluZbeni 1ist SFRJ",br.9/84), direktor Saveznog zavoda za mere
i dragocene metale propisuje

2.2,

2.2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

METROLO3ZKO UPUTSTVO
ZA PREGLED TAKSAMETARA

OPSTE ODREDBE

Ovim metrolo¥kim uputstvom Propisuje se na&in pregleda taksa-
metara, kojim se utvrdjuje da 1i taksametri ispunjavaju uslove
propisane Pravilnikom o metroloSkim uslovima za taksametre

(u daljem tekstu: Pravilnik) ("'SluZbeni 1ist SFRJ',br.9/85).

Metrolo3ko uputstyo za pregled taksametara, oznaava se skrade-
no oznakom MUP.D-12/2.

Pri pregledu taksametara, moraju se poStovati i odredbe Pravil-
nika o na&inu na koji podru&ne organizacione jedinice Saveznog
zavoda za mere i dragocene metale za kontrolu mera i dragoce-
nih metala vr3e pregled merila ("STuZbeni 1ist SFRJ',br.26/84) .

OPREMA ZA PREGLED
Oprema za pryi pregled taksametara sastoji se od:

1) radnog etalona - uredjaja za merenje predjenog puta i mere-
nje linearne brzine;

2) radnog etalona yremena - ruZnog (mehani&kog ili elektrons-
kog) sekundomera;

3) pomoéne opreme - izvora stabilisanog napona, i dr.

Oprema iz podtaike 1. talke 2.1. mora da omoguéava pregled
taksametara sa razli&itim vrednostima konstante k.

Opseg merenja radnih etalona za predjeni put je od 0 do 9999 m;
opseg merenja za linearnu brzinu je od 0 do 180 km/h (za k =

1000 ©/km) ; opseg merenja za interval vremena je od 0 do
3600 s.

Radni etaloni iz podtaZke 1. take 2.1. imaju odnos sopstvene
merne nesigurnosti prema GDG taksametra (pre postavljanja u
vozilo) za predjeni Put i linearnu brzinu, najmanje 1:5 (1:3).

Vrednost najmanjeg podeljka sekundomera radnih etalona iz pod-
talke 2. talke 2.1. iznosi 1/10 s, :

Ostala svojstva radnih etalona su usaglaZena sa podacima nave-
denim u tehnickoj dokumentaciji.

Izvori elektri&ne energije koji se koriste za napajanje opreme
za pregled taksametara moraju ispunjavati sledece referentne
uslove: )

1) naizmeni&ni elektri&ni napon 220 Vv + 10%;

2) ulestanost naizmeni&ne elektri&ne struje 50 Hz + 1%,
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2.7. Izvori elektriZne energije - usmera&i i ispravlja&i, akumulato-
ri, koji se koriste za napajanje taksametara, moraju imatn jed-
nosmerni elektri€ni napon 12 V (24 V) + 10%.

2.8. Oprema za pregled koristi se prema uputstvu koje je priloZio
proizvodjack.

3. NACIN PREGLEDA

3.1. Prvi pregled taksametara

3.2. Uslovi pregleda:
1) temperatura radne sredine: 22°%¢ + SOC;

2) elektri&ni napon izvora napajanja elektri&nom strujom:
12V + 10%°

3.2.1. Prilikom pregleda, jafine vihracija, spolja¥n)ih elektri&nih i
magnetnih polja moraju da su u granicama vrednosti koje ne uti-
Cu na metrolo3ka svojstva etalona i merila.

3.3. Priprema za pregled

3.3.1. Pre poletka pregleda, priprema se oprema za pregled i dovodi u
radno stanje.

3.3.2. Taksametar i oprema za pregled se povezuju (prikljuZuju) prema
predloZenoj metodi merenja. Prilikom priklju&ivanja taksametara,
posebno se paZi na:

-1) potaritet elektriénih prikljudaka;

2) pravilno priklju€ivanje pogonskog vratila i smer obrtanja
vratila;

3) vrednost konstante 'k", i pravilan izbor adaptera, ako je
ovaj potreban;

L) pravilno prikljuZenje odgovarajudeg pretvara&a (davala im-
pulsa) kod elektronskih taksametara;

5) trenutno pokazane vrednosti na pokazavaéima ukupnih vrednos-
ti koje treba ofitati i zabeleZiti.
3.4, Postupak pregleda
3.4.1. Pregled taksametara obuhvata:

1) spolja%nji pregled;
2) probni rad;
3) pregled metrolo¥kih svojstava.

3.4.2, Spoljasnjim pregledom taksametara utvrdjuje se:

1) da 1i taksametar izgledom, natpisima i oznakama odgovara
opisu u redenju o odobrenju tipa;

2) postojanje mehaniZkih o3teéenja, izvora svetlosti za osvet-
1jenje pokaznog uredjaja, odnosno svih sastavnih delova.
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3.4.3. Probnim radom utyrdjuje se ispravan rad komandnog uredjaja i _
pokazivaCa koji mu pripadaju kao i ispravnost pokaznog uredjaja.

1. Rad komandnog uredjaja je ispravan ako se iz poloZaja
''SLOBODAN'" prelazi u poloZaje '"TARIFA 1,2,4", s tim ¥to jJe
dozvoljeno vracanje sa vi3e na niZu tarifu, u poloZaj
""PLACA SE". Iz poloZaja, "TARIFA 1,2..." nije dozvoljeno
vracanje u poloZaj ''SLOBODAN'", bez prolaska kroz poloZaj
""PLACA SE". Takodje nije dozvoljeno vradanje iz poloZaja
“PLACA SE'" u jedan od tarifnih poloZaja.

2. Pokazivali koji pripadaju komandnom uredjaju, moraju jasno
oznafavati svaki poloZa) u kojem se nalazi komandni uredjaj,
tj. ne sme hiti '"nedefinisanih' stanja.

3. U probnom radu, brojevi na pokazivaZu cene voZnje ne smeju
biti tskoSeni, t1i u nekom prelaznom (nedefinisanom) stanju,
odnosno kod elektronskih taksametara se proverava ispravnost
elektronske skale sa brojevima (na svim pokaznim elementima
se mora pojaviti broj osam).

L. U poloZaju "SLOBODAN' na pokazivaiu cene vo¥nje, ne sme bi-
ti pokazana neka vrednost, odnosno ovo pokazivanje (pokazana
vrednost) moZe hiti oznaleno nulom.

5. Prilikom provere rada komandnog uredjaja, pokaziva& ukupnog
broja radnih voZnji, mora svoje pokazivanje uvedati za broj
N, ako je komandni uredjaj N puta doveden iz poloZaja
"'SLOBODAN", preko jednog od tarifnih poloZaja u poloZaj
"'"PLACA SE".

6. Ako postoji pokaziva& dodatka na cenu voZnje, provera nje-
gove ispraynosti se sastoji u proveri ispraynog uvecanja
ovog dinarskog iznosa za podeljak koji je propisan tarifom,
a prema broju intervencija na komandi kojom se zadaje doda-
tak na cenu voZnje. -
Dovod]enjem komandnog uredjaja u poloZaj ''SLOBODAN'', mora
se poni3titi pokazana vrednost.

7. Proveravaju se i ostale funkcije taksametra, opisane u reSe-
nju o odobrenju tipa merila za merilo koje se ispituje, kao
$to su: sabiranje cene voZnje i dodatka na cenu voZnje, pro-
vera saglasnosti od3tampane cene voZnje sa pokazanom, i
drugo.

3.5. Ispitivanje metrolo3kih svojstava taksametra

3.5.1. Ispitivanje metroloskih syojstava taksametara obuhvata:

1) proveru ispravnog izraZunavanja cene voZnje po vremenskom
(satnom) pogonu, odnosno provera ispravnog rada satnog me-
hanizma odredjivanjem trajanja:

a) poletnog intervala vremena;
b) osnovnog intervala vremena;

2) proveru ispravnog izrafunavanja cene voZnje po putnom pogonu,
odredjivanjem duZine:
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3.5.2,

3.5.3.

a) poletne razdal jine;
b) osnovne razdaljine;

3) proveru ispravnog izraunavanja cene voZnje, u zavisnosti od
brzine kretanja vozila, tj. provera pri'najmanjoJ brzini'';

k) proveru ispravnog izratunavanja cene u poloZaju '"PLACA SE';
5) proveru ispravnog rada pokaziva&a "UKUPNO km" '“PLACENO km';

6) proveru ispravnog rada pokazivaa '"BROJ JEDINICA" i "'BROJ
VOZNJI',

Provera ispravnog izrafunavanja cene voZnje po vremenskom pogo-
nu vri se na sledeéi na&in:

1) poredi se vrednost pofetnog intervala vremena, koJa je od-
redjena tarifom, sa vredno3éu intervala vremena koja se iz~
meri sekundomerom;

2) poredi se vrednost osnovnog intervala vremena, koja je od-
redjena tarifom, sa vredno3¢éu osnovnog intervala vremena ko-
ja se odredi (izmeri) sekundomerom;

3) vrednost osnovnog intervala vremena se izraZunava na osnovu
cene za 1 h Zekanja i vrednosti podeljka - otkucaja

t - 3600 s » 9de je B broJ otkucaja za 1 h ¥ekanja, izra-

osn B "%
Cunat prema obrascu B = cena za ; h tekanja » gde je P - vred-

nost podel jka - otkucaja;

L) relativna grefka satnog mehanizma izraunava se prema obras-

cu: tt -t
£t (%) = ——32 . 100%
tt

gde su: t, - vrednost intervala vremena odredjena tarifom,

t, - vrednost intervala vremena odredjena
sekundomerom,

5) satni mehanizam je ispravan, ako je At u GDG za vremenski
(satni) pogon.

Provera ispravnog izrafunavanja cene voZnje po putnom pogonu

vr8i se na sledeéi na&in:

1) izra&una se vrednost najmanje brzine za tarifu na koju je
podeSen taksametar prema obrascu:

= tena za 1 h Zekanja  km
min cena za 1 km voZnje h

2) zabeleZe se vrednosti koje pokazuju pokaziva&i ukupnih vred-
nosti;

3) poredi se vrednost pofetne razdaljine, koja je odredjena ta-
rifom, sa vredno3¢u potetne razdaljine koja se izmeri (simu-
lira) uredjajem za ispitivanje - merenje predjenog puta. To
se vr3i na sledeéi nadin:
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b)

a) na uredjaju za ispitivanje se podesi brzina koja je po vred-
nosti za 5 - 10 km/h veéa od vrednosti 'najmanje brzine'';

b) na uredjaju se izabere funkcija merenja predjenog puta;

c) u trenutku dovodjenja taksametra iz poloZaja ''SLOBODAN'' y
Jedan od tarifnih poloZaja ("TARIFA 1,2...") zapoZinje me-
renje predjenog puta;

d) u trenutku pojavljivanja otkucaja, koji se javlja posie
prelaZenja pofetne razdaljine, prekida se merenje predjenog
puta; .

e) .relativna gre¥ka taksametra u odnosu na merenje poletne
razdal jine, izralunava se prema obrascu:

Le = L
AL (%) = ——— . 100%
L
t
gde su: Lt - vrednost poletne razdaljine odredjene tarifom
L_ - vrednost poetne razdaljine odredjene uredja-

jem za ispitivanje
f) izralunavanje po putnom pogonu poZetnoj razdaljini je is-
pravno, ako je AL u GDG za poletnu razdaljinu;

poredi se vrednost osnovne razdaljine, koja je odredjena tari-
fom, odnosno cenom za 1 km predjenog puta i vredno%cu podel jka,
sa vredno3¢u koja se izmeri uredjajem. To se vr3i na sledeci
nalin:

a) na osnoyu cene za 1 km voZnje i vrednosti podeljka izraZuna
se broj otkucaja B, koji mora da se poJavi posle prelaZenja
puta od 1 km, a prema obrascu:

g = cena 1 km voZnje
= 5

h) na osnovu broja otkucaja B se odredi duZina osnovne razda-
ljine, a prema obrascu:

_1l00m

Losn B

c) merenje predjenog puta zapo&inje u trenutku pojavljivanja
jednog od otkucaja, koji se javlja posle prelaZenja poetne
razdaljine;

d) najmanja duZina predjenog puta, na kojoj mora da se prove-
rava taksametar iznosi 1 000 m. To vaZi samo u slulaju kad
Jje cena za 1 km voZnje jednaka celom broju umnoZaka podel jka.

Na primer: vrednost podeljka je 5 din. a cena za 1 km voZ-
nje je 70 din. Tada broj otkucaja koji se jav-
lja posle prelaZenja jednog kilometra iznosi
Cy km = B-P = 14.5 din. = 70 din,
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3.5.4,

e) u sludaju da se cena za jedan kllometar ne moZe dobit] iz
proizvoda celog broja i vrednosti podeljka, tada duZinu
predjenog puta na kojem e se vr3iti ispitivanje taksa-
metra treba odrediti prema obrascu Li = | + B’, gde

Jje B’ ceo broj. sposn

Na primer: vrednost podeljka je 5 din. a cena za 1 km

voZnje lznosi 73 din. Ovde je B = 14,6 a

1 000 m

LOSI‘\ —]m-— - 68,‘09 m
U tom sluCaju za B’ usvajamo vrednost koja se dobija tako
§to se B zaokruZi na prvi (veéi) ceo broj. Broj 14,6 zao-
kruZujemo na 15, tako da du%ina Lls - Losn' B’ = 68,49 -

15 = 1 027,39 m P

5) da bi se izbegla gre¥ka pri merenju, koju uzrokuje ''subjek-
tivni' &inilac (rukovanje komandama na uredjaju), duZina
predjenog puta ''u'" na kojoj se ispituje taksametar, treba da
je 3to veca. Najbolja vrednost je oko 5 000 m;

6) u toku ispitivanja brzinu treba poveéati do najvece vrednos-
ti, koja je za ispitivani taksametar navedena u re3enju o
odobrenju tipa. Brzina se zatim smanjuje do vrednosti koja
je za 5 do 10 km/h veéa od 'najmanje'' brzine;

7) merenje se prekida u trenutky poJavljivanja otkucaja, koji
se javlja posle prelaZenja puta Li » ha kojem je ispitivan
taksametar. sP :

Koliko otkucaja je nalinjeno, od trenutka zapolinjanja mere-
nja, do trenutka prekida merenja, odredjujemo na osnovu raz-
1ike pokazane cene voZnje u ovim trenutcima;

8) izralunavanje cene voZnje po putnom pogonu, tj. po osnovnoj
razdaljini je ispravno, ako Je 1 u granicama GDG za putni
pogon (po osnovnoj razdaljini). Vrednost 1 izraunavamo pre-
ma obrascu:

Lis - Ln '
AL = T * 100%
isp
gde su: Ln - vrednost predjenog puta, izmerena uredjajem
L

isp vrednost predjenog puta, odredjena ra&unski

Provera ispravnog izra&unavanja cene voZnje, u zavisnosti od
brzine kretanja vozila, vrii se na slede¢i natin:

1) na uredjaju za ispitivanje taksametara se podesi brzina ko-
ja je po vrednosti za 6% (1 km) manja od vrednosti ''najmanje
brzine''; ] :

2) iz poloiajav“SLOBODAN”, taksametar se dovede u poloZaj
"TARIFA 1,2...; ‘

3) pri ovoj brzini "kretanja' vozila, taksametar mora da izra-
€una cenu voZnje samo po vremenskom pogonu;
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L) provera se vr2i runim sekundomerom, merenjem trajanja po-
getnog i osnovnog intervala vremena;

5) merenje trajanja poetnog i osnovnog intervala vremena se
vr$i na nain koji Je prethodno opisan u taZki 3.5.2, od-
nosno na opisani nalin se vrii provera da 1i je relativna
gre3ka izralunavanja cene voZnje po vremenskom pogonu, u
GDG za vremenski pogon;

6) na uredjaju za ispitivanje taksametara, sada se podesi br-
zina koja je za 6% (1 km/h) veéa od vrednosti ""najmanje
brzine'; .

7) izabere se funkcija merenja predjenog puta;

8) merenje duZ¥ine poZetne i osnovne razdaljine, vr¥i se na na-
¢in koji je prethodno opisan u talki 3.5.3, odnosno na opi-
sani nalin se vr3i provera da li je relativna greSka izra-
Zunavanja cene voZnje po putnom pogonu (po poletnoj i osnov-
noj razdaljini), u GDG za putni pogon;

9) kod nekih novijih tipova elektronskih taksametara, ugradjen
je pokazatelj, koji oznafava da 1i taksametar u posmatranom
trenutku radi po putnom ili vremenskom pogonu. U tom slula-
Jju postupak provere ispravnog rada ratunskog uredjaja (pro-
vera po 'najmanjoj''brzini) svodi se na odredjivanje (merenje)
vrednosti brzine pri kojoj se vr¥i prelazak sa vremenskog
na putni pogon, i ohrnuto, odnosno na uredjaju se odredjuje
vrednost '"najmanje' brzine. p

3.5.5. Provera ispravnog izralunavanja cene voZnje, u poloZaju ''PLACA
SE'", vrii se na slededi nalin:

1) iz poloZaja ""TARIFA 1,2..." taksametar se dovede u poloZaj
""PLACA SE'" po3to je u prethodnoj fazi ispitivanja, vrednost
ukupno predjene razdaljine u tarifnom poloZaju, veéa od
vrednosti poletne razdal]ine;

2) na uredjaju za ispitivanje, brzina se podesi na vrednost
nula. U ovom poloZaju se izralunavanje cene vo3nje mora vr-
$iti po putnom pogonu, i to po najniZoj tarifi (TARIFA 1);

3) ukljuZuje se sekundomer. U intervalu vremena koji odgovara
dvostrukoj vrednosti osnovnog intervala vremena, prati se
da 1i je do3lo do promene pokazane cene voZnje. Do promene
cene voZnje ne sme doéi bez obzira na posmatrani interval
vremena. Medjutim, ovde se posmatranje ograni&ava iz &isto
praktiénih razloga;

L) na uredjaju se poveéa brzina i uklju&i funkcija merenja
predjenog puta;

5) u trenutku pojavljivanja prvog otkucaja zapo&inje merenje
predjenog puta, na nalin koji Jje opisan u ta&ki 3.5.3. i
proverava se da 1i je izrafunavanje cene po putnom pogonu,
u GDG, na natin koji je opisan u istoj ta&ki;
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3.5.6.

6)

u poloZaju '""PLACA SE' moZe se vriiti provera ispravnog iz-
ratunavanja cene voZnje po putnom pogonu, samo za TARIFU 1.
U tom sluaju treba iz poloZaja ''SLOBODAN' preko Jjednog od
tarifnih poloZaja, bez zadrZfavanja u tom tarifnom poloZaju,
doéi u poloZaj ''PLACA SE".

Provera ispravnog rada pokaziva&a ''UKUPNO km'' i "PLACENO km',
vr8i se na sledeéi na&in:

1)
2)

3)
k)

5)

6)

7)

taksametar se nalazi u poloZaju ''SLOBODAN";

na uredjaju za ispitivanje se podesi brzina od oko 30 km/h,
i izabere funkcija merenja predjenog puta;

u trenutku pojavljivanja prvog otkucaja na pokaziva&u
'"UKUPNO km'', zapofinje merenje predjenog puta;

merenje se prekida u trenutku pojavljivanja otkucaja koji
treba da odgovara predjenom putu od 1 km;

rad pokaziva&a '"UKUPNO km'' je ispravan, ako je relativna
greSka AL, za merenje ukupno predjenog puta, u GDG, za poka-
zivale ukupno predjene razdaljine;

provera ispravnog rada pokazivaZa ''PLACENO km", vrZi se na
opisani nalin (taZke od 2. do 5), osim %to se taksametar na-
lazi u jednom od tarifnih poloZaja;

kod elektronskih taksametara, kod kojih jedan pokazni uredjaj
(na primer: pokaziva& cene vo¥nje), ima viZe funkcija, odnos-
no kod elektronskih taksametara kod koJih su podaci o ukup-
nim vrednostima sme3teni u memoriju, provera ispravnog rada
pokazivaa ukupnih vrednosti vr¥i se na slededi nalin:

a) ofitaju se i zabeleZe sadrZaj memorija (registara), u ko-
jima su sme3teni podaci o "UKUPNO km', '"PLACENO km'‘;

b) na uredjaj se postavi funkcija merenja predjenog puta.
Simulirana brzina je po vrednosti jednaka nuli;

c) taksametar se dovede u jedan od tarifnih poloZaja. Zapo&i-
nje merenje predjenog puta;

d) na uredjaju se postepeno povecava brzina do hrzine od oko
60 km/h, a zatim kad se na uredjaju ofita vrednost bliska
vrednosti 5 000 m smanjuje se brzina;

e) merenje se prekida smanjivanjem brzine do nule, kada se na
uredjaju oita predjeni put od 5 000 m; '

f) s obzirom da elektronski taksametri ovog tipa, registruju
po 0,1 km, zakljuiuje se da je registrovanje ispravno,
ako se na predjenom putu od 5 000 m ne javi grefka veca
od 0,1 km pri ponovnom o&itavanju sadrZaja memorija u ko-
jima su podaci za "UKUPNO km'* i "PLACENO km'.

3.5.7. Provera ispravnog rada pokaziva&a '""BROJ JEDINICA", vr¥i se na
sledeéi na&in:

1)

ofita se i zabeleZi stanje na ovom pokazivalu, pre i posle
radne voZnje;
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3.5.8.

3.5.9.

2) broj otkucaja za koji mora da se uveda pokazivana vrednost
na pokazivalu, odredjuje se na osnovu cene za voZnju, koja
se utvrdjuje po zavr3etku voZnje, prema obrascu:

Cv - Cp
B o= =t

gde su: Cv - kona&na cena voZnje,
Cp - cena polaska, R
P - vrednost podel jka,
B

3) ukoliko je vrednost o&itana posle voZnje veéa za broj B od
pofetne vrednosti (vrednost o&itana pre voZnje), smatra se
da je rad pokazivaZa ispravan.

broj otkucaja;

Provera ispravnog rada pokazivaZa ''BROJ VOZNJI", vrZi se na
nalin koji je opisan u tatki 3.4.3. podtaZka 5.

Provera ispravnog rada dodatnih pokazivafa, kao 3to je pokazi-
vaC ukupnog broja dodataka na cenu voZnje, vr8i se na sli&an
natin, kao 3to je opisano za pokaztvafe ''BROJ JEDINICA' i
""BROJ VOZNJI",

Postupak koji se sprovodi pri prvom pregledu taksametara, moZe
se primeniti i pri periodi&nim i vanrednim pregledima, ali sa-
mo pod sledeéim uslovima: -

1) neposredno, pre provere taksametra na prethodno opisani na-
Zin, mora se ustanoviti vrednost koeficijenta '"W'", za vozilo
na koje je ispitivani taksametar ugradjer;

2) odredjivanje koeficijenta '"W" mora se yr¥iti pod uslovima
pod kojima se vrgi i Ispitivanje taksametara posle ugradnje
u vozilo;

3) odredjivanje koeficijenta '"W" mora se vr¥iti za svako vozilo
pojedinagno, jer javljaju se slu€ajevi da su kod istih tipo-
va vozila vrednosti koeficijenta "W" razliite;

L) tako odredjena vrednost koeficijenta '"W', mora da se nanese
na taksametar (utisne, ohele?i) tako da se ne moZe skinuti
niti izbrisati, odnosno ova vrednost bi trebalo da se unese
u vaZeéu tehni&ku dokumentaciju koja pripada vozilu, ili
Jjedinica kontrole mera moZe izdati potvrdu ‘sa upisanom vred-
no%éu koeficijenta 'W" odredjenom na pregledu;

5) vaZenje vrednosti ovog koeficijenta utvrdjuje se i proverom
Zigosanih mesta (spojnih mesta) prikljuaka taksametara.
Akc je neki od Zigova oStecen, koeficijent '"W' ne va%i.

ISPITIVANJE TAKSAMETARA POSLE POSTAVLJANJA U VOZILO (na stazi)

Oprema za pregled

Oprema za pregled sastoji se od:

1) sekundomera, mehani&kog ili elektronskog, sa najmanjim po-
deljkom od 1/10 s;
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4.2,

L.3.

2)

3)

manometra za merenje pritiska u gumama, klase taZnosti 1
(i1i bolje klase), sa opsegom merenja do 1 MPa, sa podelj-
kom od 10 kPa;

merne trake ili daljinomera klase ta&nosti 0,2%.

Uslévi za pregled

1)

2)

3)

L)

5)

staza na kojoj se ispituje taksametar ugradjen u vozilo mora
biti asfaltirana, prava bez krivina, bez znatnijih oStece-
nja i ukoliko je moguée bez ukr¥tanja sa drugim putevima,
odnosno bez semafora;

gume treba da su u dobrom stanju, odnosno istroSenost guma
treba da je u granicama koje propisuje Zakon o osnovama
bezbednosti saobraéaja na putevima;

dimenzije guma i pritisak u njima, moraju biti u skladu sa
podacima navedenim u dokumentaciji za vozilo sa ugradje-
nim taksametrom;

vozilo se optereti masom (teZinom) koja odgovara masi (teZi-
ni) dva odrasla lica (ukljudujuéi vozala);

za vreme ispitivanja vozilo mora da se krece brzinom vecom
od "najmanje' brzine, i koja mora da se prilagodi uslovima

na stazi. Brzina ne sme biti veéa od 60 km/h.

Priprema za pregled

1.

Priprema za pregled obuhvata obeleZavanje odredjene duZine
staze za ispitivanje taksametara ugradjenih u vozila.

DuZina staze direktno zavisi od propisane mesne (gradske)
tarife, odnosno duZina staze zavisi:

a) od duZine poletne razdaljine, ako je predvidjena vaZecom
gradskom tarifom;

b) od toga da 1i je cena za jedan km voZnje Jednaka proizvo-
du celog broja i vrednosti podeljka, ili proizvodu real-
nog (pozitivnog) broja i vrednosti podeljka.

. OheleZavanje staze:

a) reperne talke se obeleZfe pored ivice puta (kolovozne tra-
e) i pri tome se izabere za krajnju (ako je moguée i za
poetnu) taiku lako uo¥ljiv objekat;

h) ako postoji deonica puta na kojoj se stalno vr¥i ispiti-
vanje taksametara, tada se preporuluje izrada demontaZnih
oznaka, neposredno uz desnu ivicu puta koje se postavljaju
sama za vreme pregleda;

¢) kada se ispituju taksametri podeSeni na dve ili vi3e ta-
rifa, preporufuje se obeleZavanje staze u oba smera; na
primer u “odlasku'" se vr¥i ispitivanje po tarifi 1, a u
"povratku' po tarifi 2.

. U najop¥tijem slu€aju staza za ispitivanje taksametara po

jednoj tarifi sastoji se od dva dela: staze za ispitivanje
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po poZetnoj razdaljini, | staza za ispitivanje po osnovnoj
razdaljini. lzgled staze dat je na slededem crteZu:

Oznake imaju sledeée znalenje:
P1 - poletna razdaljina
& P1- 1/2 intervala GDG za po€etnu razdaljinu

LispT

A Lisp-l/z intervala GDG za ispitivanje po osnovnoj razdaljini

staza za ispitivan]e po osnovnoj razdaljini

5. DuZina staze PL se odredjuje vredno3¢u poletne razdaljine
odredjene tarifom na koju je podefen taksametar. DuZina sta-

ze LiS » zavisi od toga da 1i je cena voZnje za 1 km predje-
nog '°P puta:

a) proizvod celog hroja i vrednosti podeljka. U tom slulaju
gduZina staze Lisp= 1 000 m;

b) nije proizvod celog hroja, veé je proizvod hroja i vred-
nosti podeljka. U tom sluaju vrednost duZine staze Lis
se izrafunava prema obrascu: P

= L
Lisp B Losn

gde je: Losn - duZina osnovne razdaljine, koja se izralu-
nava po obrascu:

_ 1 000 m
= ———— . P
osn cena za 1 km

P - vrednost podeljka u dinarima

B’- ceo broj, koji se izralunava na osnovu broja otkucaja
B, koji se javljaJu kada se predje razdaljina od 1 km

_ cena 1 km )
B ;— P
B’ se dobija tako 3to se broj B uveéa (zaokruzi) «.a prvi
vecéi ceo broj.
Ovde vaZi primer koji je naveden u ta&ki 3.5.3.-

6. lzmeri se pritisak u pneumaticima.

L. 4.. Postupak pregleda
L.b4.1. Postupak pregleda obuhvata:

1) spolja%nji pregled;
2) probni rad;
3) pregled metrolodkih svojstava.

32



L.4.2,

1. Spolja3nji pregled obuhvata radnje opisane u ta¥ki 3.4.2.
koje se sprovode pri prvom pregledu taksametara.

2, Probni rad obuhvata radnje opisane u tatki 3.4.3. a koje se
sprovode pri prvom pregledu taksametara.

Pregled metrolokih svojstava taksametara, posle ugradnje u vo-
zilo obuhvata:

1) proveru ispravnog izraunavanja cene voZnje po vremenskom
(satnom) pogonu (pregled satnog mehanizma);

2) proveru ispravnog izralunavanja cene voZnje po putnom pogo-
nu, po pofetnoj i osnovno] razdaljint;

- 3) proveru ispravnog rada pokazivaZa ukupnih vrednosti, koja se

L.s.
b.s.1.

L.5.2.

vr¥i pri ispitivanju po jednoj od tarifa (formalno, Jer ne
postoji moguénost ''prvog pregleda').

Ispitivanje po tarifi 1

Pri proveri ispravnog izrafunavanja cene voZnje po putnom pogo-
nu, utica] vremenskog pogona mora se svesti na najmanju meru,
odnosno ukloniti.

Pri ispitivanju taksametara po TARIFI 1, uticaj vremenskog po-
gona na izralunavanje cene voZnje po putnom pogonu se uklanja,
tako $to se ispitivanje po putnom pogonu vr¥i kad se taksame-
tar nalazi u poloZaju "PLACA SE".

Redosled ispitivanja po TARIFI 1 je sledeéi:

1) o¥itaju se vrednosti koje pokazuju pokaziva&i ukupnih vred-
nosti i zabeleZe se;

2) ispitivanje ispravnog izralunavanja cene voZnje po poletnoj
razdaljini vr8i se na sledeéi nalin:

a) vozilo se dovede na poletak staze za ispitivanje po po-
CetnoJ razdaljini;

b) iz poloZaja ''SLOBODAN" taksametar se dovede u poloZaj
'""PLACA SE" bez zadrZavanja u nekom od tarifnih poloZaja.
U poloZaju "PLACA SE" uklanja se utica] vremenskog
(satnog) pogona;

c) vozilo se pokrene a brzina kretanja se prilagodjava uslo-
vima na putu (stazi);

d) kada se vozilo pribliZi prvoj oznaci intervala GDG za
poetnu razdaljinu, brzina vozila se smanjuje do.vrednos-
ti pri kojoj se moZe ustanoviti da 1i je izra&unavanje
cene po poletnoj razdaljini ispravno. Brzina kretanja mo-
Ze biti | manja od najmanje, jer vremenski pogon ne uti&e
na izralunavanje cene voZnje;

e) ako se prvi otkucaj pojavljuje u ovom intervalu, izralu-
navanje cene po poletnoj razdaljini je ispravno;

f) taksametar se dovede u poloZaj ''SLOBODAN',
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k.5.3. Ispitivanje ispravnog izraZunavanja cene voZnje po vremen-
skom pogonu vr§i se na sledeci nalin:

1) taksametar se dovede iz poloZaja ''SLOBODAN' u poloZaj
NTARIFA 1" i u istom trenutku zapo&inje merenje (sekundo-
merom) trajanja pofetnog intervala vremena;

2) merenje trajanja pofetnog intervala vremena se prekida u
trenutku pojavljivanja prvog otkucaja. Da 1i je izraluna-
vanje cene voZnje po poletnom intervalu vremena ispravno,
odredjuje se na nalin obja¥njen u tatki 3.5.2;

'3) u trenutku pojavljivanja slededeg otkucaja, posle sprove-
denog postupka provere ispravnog izrafunavanja cene po
potetnom intervalu vremena, zapolinje (sekundomerom) me-
renje trajanja osnovnog intervala vremena;

L) merenje trajanja osnovnog (zbira osnovnih intervala) in-
tervala vremena se prekida posle 3 - 5 otkucaja $to zavi-
si od trajanja osnovnog intervala;

5) da 1i je izrafunavanje cene voZnje po osnovnom intervalu
vremena ispravno, odredjuje se na na&in obja3njen u tacki

3.5.2.

L. 5.4, Ispitivanje ispravnog izrafunavanja cene voZnje po osnovnoj
razdaljini vrii se na sledeé¢i nalin:

1) ne prekidajuéi rad taksametra, vozilo se dovede do polet-
ka staze za ispitivanje po osnovnoj razdaljini;

2) u trenutku pojavljivanja prvog otkucaja po vremenskom po-
gonu, nakon postavljanja vozila na poletak staze, taksame-
tar se dovede u poloZaj ''PLACA SE';

3) vozilo se pokrene, a brzina kretanja se mora prilagoditi
uslovima puta - staze;

L) kad se vozilo pribliZi prvoj oznaci intervala GDG za izra-
Zunavanje cene voZnje po osnovnoj razdaljini, brzina vo-
zilz se smanjuje do vrednosti kada se moZe utvrditi da 1i
je izratunavanje cene voZnje u intervalu GDG, odnosno da
11 ie otkucaj koji mora da se pojavi posle prelaZenja raz-
daljine "L._ " u intervalu GDG za putni pogon.

Ovde je objggnjen najopitiji sluaj ispitivanja taksametra,
tj. slu€aj kada su tarifom predvidjena i poéetna razdalji-~
na i poletni interval vremena.

Ako u datom sluZaju, mesna (gradska) tarifa ne predvidja
pofetnu razdaljinu i poletni interval vremena, tada se pri
ispitivanju ne sprovode postupci ispitivanja po pofetno].

razdaljini i po pofetnom intervalu vremena.
L.5.5, Ispitivanje ispravnog rada pokazivata ukupnih vrednosti vrii
se nz slededi nalin:
1) ispituje se da 1i pokaziva&i 'UKUPNO km'' i "PLACENO km"'

rade i1i ne rade. Pri ispitivanju na stazi ne moie da se
ustanovi da 1i je pokazivanje ovih pokazivafa u GDG. Kad
se predje razdaljina Lisp’ pokazivanje ova dva pokazivala
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mora da se uveéa za jedan km;

2) ispitivanje ispravnog rada pokazivaZa ''BROJ JEDINICA" i
"BROJ VOZNJI" vr¥i se na sledeéi na&in:

a) pre nego $to zapo&nemo ispitivanje po po&etnom inter-
valu vremena, ofitaju se i zabeleZe vrednosti koje po-
kazuje pokaziva& ''BROJ JEDINICA'. Posle zavrienog ispi-
tivanja ispravnog izralunavanja cene voZnje po osnov-
noj razdaljini, na osnovu krajnje cene voZnje se izra-
&una koliko je otkucaja na&injeno tokom voZnje. Broj
otkucaja B se izrafunava prema obrascu:

c -¢C
B = _JLT;_JE

gde su: Cv - cena voZnje (na kraju voZnje)
Cp - cena polaska
P - podeljak

b) pokaziva¥ '"BROJ JEDINICA" mora svoje pokazivanje da
uvecéa za broj B;

c) pokaziva& '""BROJ VOZNJI' mora svoje pokazivanje da uve-
éa saglasno tome koliko je puta izvr3eno dovodjenje
taksametara iz poloZaja ''SLOBODAN' u poloZaj ''PLACA SE'".

L.6. Ispitivamje po tarifi 2,3,..

Kad se ispituje po tarifama 2,3,..., uticaj vremenskog pogo-
na na izraunavanje cene voZnje, moZe da se otkloni ili. sma-
nji na sledeéi na&in:

a) kad se ispituju taksametri sa elektri&nim satpim mehaniz-
mima (elektromehani&ki taksametri) moZe se po volji pre-
kinuti napajanje satnog mehanizma;

b) mehani&ki i elektronski taksametri kad se ispituju, tada
se uticaj vremenskog pogona uklanja tako $to se taksame-
tar uklju€i u trenutku kada se vozilo nalazi u pokretu,
odnosno kada se kreée brzinom koja je veca od najmanje.

4.7. Ispitivanje elektromehani&kih taksametara po tarifi 2,3,...
vr$i se sledeéim redosledom:

4.7.1. Odredjuje se trajanje poletnog i osnovnog intervala vremena,
na isti nalin kao po TARIFI 1.

k.7.2. Proverava-se ispravno izralunavanje cene voZnje po poletnoj
razdaljini, na sledec¢i nalin:

1) isklju&i se napajanje taksametra elektri&nom strujom;

2) taksametar se dovede u poloZaj TARIFA 2,3,..., (vozilo se
’ nalazi na poletku staze za ispitivanje po po&etnoj razda-

1}int);



L.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.8.3.

3) kada se zavr3i ispitivanje po poZetnoj razdaljini, ne is-
kljuCujuci taksametar vozilo se dovede na poletak staze za
ispitivanje taksametra po osnovnoj razdaljini;

b) prikljuiuje se napajanje elektri&nom strujom satnog meha-
nizma taksametra. Napajanje se iskljuduje u trenutku pojav-
ljivanja prvog otkucaja po vremenskom pogonu;

5) sada moZe da se sprovede ispitivanje po osnovnoj razdalji-
ni.
Vozilo se pokrene a brzina mora biti prilagodjena uslovima
staze., Brzina se smanjuje kada se vozilo pribliZi prvoj
oznacl intervala GDG za izra¥unavanje cene po putnom pogo-
nu (osnovnoj razdaljini);

6) izraZunavanje cene po osnovnoj razdaljini Jje ispravno ako
se otkucaj, koji mora da se pojavi posle prelaZenja rasto-
janja Lisp’ pojavljuje u intervalu GDG.

Ispitivanje mehaniCkih i elektronskih taksametara, po tarifi
2,3,... ima sledeéi redosled:

Odredjuje se trajanje pofetnog i osnovnog intervala na isti
naéin kao po TARIFI 1,

Provera ispravnog izraZunavanja cene vo¥nje po poletnoj razda-
1jini vr3i se na sledeéi na&in:

1) vozilo se postavi na oko 5§ m ispred poletne oznake staze za
ispitivanje po poletnoj razdaljini;

2) vozilo se pokrene do maksimalnog ubrzanja, tako da se pre
pofetne oznake postigne brzina koja je veca od najmanje.
Kod elektronskih taksametara postoji pokazatelj vrste po-
gona taksametra, pa se moZe i na osnovu toga sa sigurnofcu
tvrditi da je postignuta brzina veéa od najmanje;

3) taksametar se uklju&i (dovede u tarifni polo¥aj) u trenut-
ku kada se pofetna oznaka na stazl nadje u liniji sa pred-
njim sedistima u vozilu;

4) brzina kretanja u toku ispitivanja po poletnoj razdaljini
mora da se prilagodi uslovima puta i du?ini staze;

5) kad se vozilo pribliZi prvoj oznaci intervala GDG, brzina
kretanja se smanjuje tako da se moZe utvrditi da 1i se prvi
otkucaj javlja u intervalu GDG za polefnu razdaljinu.

Ispitivanje ispravnog izralunavanja cene woZnje po 6snovnoj
razdaljini vr¥i se na slede¢i na&in:

1) taksimetar ostaje u izabranom tarifnom poloZaju. Vozilo se
postavi na 2 do 3 m ispred poletne oznake staze‘Lis (sta-
za za ispitivanje po osnovnoj razdaljini); P

2) sateka se pojava prvog (sledeceg) otkucaja po vremenskom
pogonu;

3) ranije je odredjeno trajanje osnovnog intervala vremena.
Vozilo se maksimalno ubrzava na 2 do 3 m pre isteka osnov-
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5.1.

5.2.

5.3.
5.3.1.

nog intervala vremena.

Taksi vozila imaju proseZno ubrzanje od 1,5 do 2 m/sz,
odnosno postignu brzinu od 100 km/h za 15 s do 20 s, tako
da je dovoljno 2 do 3 sekunde ubrzavati vozilo da bi brzi-
na bila veca od najmanje, pri &emu se prelazi put od 2 do
4 m, (ovaj primer va%i za slutaj kada je vrednost najma-
nje brzine oko 10 km/h);

k) kada se vozilo pribliZi prvo] oznaci intervala GDG na
ovoj stazi (L, ), smanjuje se brzina do vrednosti koja
Je Jjo¥ uvek ve€a od najmanje brzine. Kod elektronskih
taksametara pokazatel] vrste pogona sluZl kao pouzdana
oznaka. Potrebno Je uoitl da 1| se oekivani otkuca]
(otkucaj koji mora da se pojavl posle predjenog rastoja-
nja Llsp) Javlja u intervalu GDG;

5) ako se mesnom (gradskom) tarifom ne predvidja po&etna raz-
daljina, a samim tim nl poZetni interval vremena, tada se
provera ispravnog izrafunavanja cene voZnje po putnom po-
gonu sprovodi izostavljanjem ispitivanja po ovim stavovima.
U tom siutaju ispitivanje po osnovnoj razdaljini se vrgi
na nalin koji se primenjuje pri ispitivanju po poletnoj
razdaljini, tj. vozilo se prethodno pokrene tako da kada se
nalazi na poletku staze za Ispitivanje, brzina kretanja
mora da bude veéa od najmanje. U trenutku kada se prednja
sediSta nalaze u liniji sa oznakom pofetka staze za ispi-
tivanje, ukljuluje se taksametar na tarifu po kojoj se vr-
§i ispitivanje.

ISPITIVANJE TAKSAMETARA POSLE POSTAVLJANJA U voziLo,

NA UREDJAJU (sa valjcima) ZA ISPITIVANJE TAKSAMETARA

Oprema za pregled

Oprema za pregled sastoji se od:

1) uredjaja (sa valjcima) za ispitivanje taksametara;

2) sekundomera, mehaniZkog 11i elektronskog (ako nije u sklo-
pu uredjaja) sa najmanjim podel jkom od 1/10 s;

3) manometra za merenje pritiska u gumama, klase ta&nosti 1
(i1i bolja klasa), sa opsegom merenja do 1 MPa, sa podelj-
kom od 10 kPa.

Uslovi za pregled

Moraju da se ispune uslovi za pregled navedeni u tafki 4.2.
podtatka 2.3. i &4,

Postupak pregleda

Postupak pregleda taksametra na uredjaju sa valjcima obuhva-
ta:

1) spolja%nji pregled;

2) probni rad;

3) pregled metrolo3kih svojstava.
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5.4.8.

Taksametri za koje se pregledom utvrdi da ispunjavaju uslove
propisane Pravilnikom Zigo3u se na mestima koja su predvidje-
na Pravilnikom, odnosno re3enjem o odobrenju tipa.
Novoproizvedeni ili uvezeni taksametri Zigo%u se Zigom za
prethodno ispitivanje.

ZAVRSNA ODREDBA

Ovo metroloSko uputstvo stupa na snagu narednog dana od dana

objavljivanja u "Glasniku'' Saveznog zavoda za mere i dragoce-
ne metale.

DIREKTOR

Milisav Voji&ié,s.r.
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